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2. Agenda comum entre os
territorios periféricos
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Sabemos que os territorios
analisados apresentam dinamicas
distintas uns dos outros, em relacao
aos seus processos de urbanizacao,
as dinamicas demograficas,
condicdes socioeconémicas, uso
do solo, densidade e composigcao
de renda, etc, que fogem ao

escopo deste trabalho investigar. A
localizag&o periférica e sua inser¢éo
territorial no municipio de Sao Paulo
permite, contudo, identificar fatores
comuns, com origens e também
solucdes semelhantes, sobretudo no
que se refere a mobilidade urbana.

A equipe técnica do projeto se
debrucou previamente sobre cada
territério, a fim de delimitar os
perimetros de analise e coletar os
dados para realizagdao de um pré-
diagnéstico, que foi apresentado
nas oficinas com as comunidades,
como instrumento para orientar o
processo participativo e identificar
questodes para aprofundamento do
debate. Foram levantados dados
quantitativos em informacgdes
presentes em plataformas como
Geosampa da Prefeitura de Sao
Paulo, Pesquisa Origem e Destino
do Metr6, Censo do IBGE, Plano
Cicloviario Municipal e Plataforma
Vida Segura, seguidos de uma
andlise da mobilidade local. Esse
material foi apresentado em Oficinas
com as comunidades locais e
serviu de base para as discussdes
sobre os diferentes temas que

se relacionam aos modos de
deslocamento dos moradores e
trabalhadores dos territorios.

Parque
Pinheirinho
D'agua

Jardim Gaivotas -
Peninsula do Cocaia

A partir dessa premissa,
compilamos o material resultante
da coleta de dados, da elaboracao
do pré-diagnéstico e da realizacéo
das oficinas nos territorios, para
apresentar as questdes comuns
que atingem os cinco territérios
periféricos analisados, e as
solucoes relativas a seguranca
viaria, educacgao para a mobilidade,

Jardim Pantanal

Cidade Tiradentes

readequacodes viarias, mobilidade
para pedestres e ciclistas, 6nibus,
sistemas sobre trilhos (trem e metro),
transporte hidroviario, transporte
individual motorizado, transporte
escolar, corpos d’agua e drenagem,
e espacos publicos. Na sequéncia
serao apresentadas as questoes
especificas de cada localidade.
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Leitura Urbana

Caracteristicas gerais °
dos territérios periféricos
analisados

¢ localizagao periférica,

nos extremos do territério o
urbano municipal;
e territérios limitados por o

barreiras fisicas e/ou naturais;

® pressao por areas
ambientalmente frageis;

e contextos fundiarios o
com areas densamente
ocupadas e presenca de
assentamentos precarios,
com areas para serem
reurbanizadas e regularizadas;

e usos mistos significativos em
algumas regides, mas com uso
residencial na sua maioria;

¢ vulnerabilidade social e
concentracao de populacao
de baixa renda;

®* menores proporcoes de °
idosos e altas proporcoes de
criancas (comparativamente
a outras por¢oes do
Municipio de Sao Paulo); °

e precariedade das
condi¢oes urbanisticas;

e drenagem deficiente com
ocorréncias de alagamentos
e areas inundaveis;

e baixa densidade de emprego;
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limitacdes em relacao ao
atendimento de agua e coleta
e tratamento de esgoto;

baixa oferta de equipamentos
de educacao infantil;
caréncia de espacos

abertos de uso livre;

caréncia de mobiliario urbano
nos espacgos publicos: faltam
bancos, equipamentos

de lazer, lixeiras, etc;
iluminagéo publica deficiente;
poda de arvores deficiente.

Sistemas de Mobilidade Urbana

deslocamentos pendulares e
transporte de massa operando
na capacidade maxima,
sobretudo nos horarios de pico;

tempo de intervalo entre
trens alto, sobretudo aos
finais de semana;

alto tempo de deslocamento
casa-trabalho;

muitos territérios ndao sao
servidos por sistema de alta
capacidade, e com percurso
longo e sem infraestrutura até
as estacbes mais proximas;

baixa oferta de linhas
de Onibus;

alta proporg¢éao de uso de
modos ativos/ndao motorizados:
a pé e de bicicleta;

muitos atropelamentos de
pedestres e ciclistas;

infraestrutura cicloviaria
deficiente em relacao a
demanda e sem conexao
com o Plano Cicloviario
Municipal de 2019;

baixa fiscalizagao por
agentes de transito, ja
que as fiscalizagoes
estao concentradas no
centro expandido;

grande concentracao

de carros estacionados
sobre as calgadas ou
nas vielas, dificultando a
circulacao de pedestres;

comprometimento da
acessibilidade do pedestre
pela inexisténcia de calgadas,
bloqueios no caminho,
calcadas muito estreitas,
desniveis nos pisos e
pavimentacao precaria;

iluminagao viaria deficiente.




Estrada de Taipas, Pinheirinho d’Agua, com problemas de drenagem e
falta de travessias para pedestres.

Foto: Viviane Tiezzi - IABsp
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Areas de ocupacio
informal ao norte do
Jardim Pantanal
Foto: Simone Gatti
IABsp
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TUDOD POSSD
NAJUELE QUE MEFORTALECE

Inexisténcia de calcadas e grande quantidade de carros na Rua Sao Felipe, no Parque Novo Mundo
Fonte: Google Street View

Ciclista andando sem espaco delimitado na Rua Universal, Jardim Gaivotas-Cocaia
Fonte: Google Street View
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Avenida Souza Ramos, Cidade Tiradentes

Fonte: Google Street View

Diretrizes Gerais de Mobilidade e Acessibilidade
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Seguranca viaria

Reduzir as velocidades
regulamentadas para
veiculos motorizados,
particularmente criando areas
de prioridade para modos
ativos, com velocidade maxima
de 20km/h nas ruas locais;

Readequar cruzamentos
para restringir a velocidade

de veiculos com a reducéo

de raios de giro, e estreitar

a distancia para pedestres
cruzarem avancando o meio-fio
ou delimitando com pinturas

e balizadores. A implantacao
dessa medida deve ser

iniciada nos cruzamentos

com maiores indices de
atropelamentos e com maior
fluxo de veiculos motorizados.
Essas intervencdes devem ser
implantadas em conjunto com
campanhas educativas para
explicar a importancia dessas
alterac6es de geometria viaria;



Ampliacéao de calcada nas
esquinas.

Fonte: Sao Paulo Manual de
Desenho Urbano e Obras
Viarias. 2000. Companhia de
Engenharia e Trafego. p.87

Realizar intervencoes

de acalmamento de
trafego nas proximidades
de equipamentos que sao
destino de criancas, idosos
e pessoas com alguma
restricao de mobilidade,
como escolas, postos de
saude e equipamentos

similares, com a instalacao
de lombofaixas, alargamento
de esquinas, instalacao de
redutores de velocidade e
pisos trepidantes. Essas
intervencoes devem ser
implantadas em parceria
com as instituicoes,
particularmente com as

v &
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Exemplo de Lombofaixa

Fonte: Guia Global de Desenho de
Ruas. 2016. National Association
of City Transportation Officials
(NACTO). p.161




OO 'ﬂ

eeoo Exemplo de piso trepidante
oo

o0

PP Fonte: Guia Global de Desenho de
PP Ruas. 2016. National Association
0o e of City Transportation Officials
eeoe (NACTO). p.161




escolas e a participacao
de professores e alunos;

Implementacéao de
readequacoes viarias,
sinalizacao adequada e/ou
elementos de moderagao
de trafego nos pontos
criticos mapeados pelo
Plano Vida Segura;

Implantar sistema de radares
nos cruzamentos focando
no respeito a semaforizagao
e velocidade. Essa medida
deve ser implementada em
conjunto com campanha
educativa que explica a
necessidade de fiscalizacao
para reducéo de acidentes;

Alocar agentes de transito
com bicicletas para atuar
sistematicamente no territério.
A fiscalizagao viaria deve ser
ampliada sobretudo em vias
que fazem parte do viario
arterial e coletor, assim como
no entorno de escolas;

Ampliar a oferta de
iluminacao publica viaria.

Educacéao para o transito

Aproximar a CET do territério
através de acoes institucionais

com entidades locais, como
as escolas do bairro;

Criar campanhas educativas
orientadas ao respeito a

vida, para promover respeito
de motoristas a pedestres

e ciclistas e atencéo aos
usuarios mais vulneraveis
(criangas, idosos, pessoas
com mobilidade reduzida,

etc.), através de parceria
entre a CET e entidades
locais (como as escolas);

Criar programas de
educacao de transito na
infancia e adolescéncia,
através de parceria entre a
CET e as escolas de ensino
infantil e fundamental
locais. Os programas

.

da empresa, no local, que_deve Av. dos Tamoios - Rota Escolar Segura Jd. Bonifacio : : :
ser construida em parceria Foto: Viviane Tiezzi / BIGRS Sao Paulo PRPrs



devem incluir conteldos e
vivéncias de formagao sobre
direitos e deveres, bem
como sobre o respeito nas
interacdes entre modos;

Criar programas de
educacdo de transito para
motoristas de onibus,
através de parceria entre a
CET e as viagdes que operam
nos territérios. Os programas
devem incluir conteudos e
vivéncias praticas de formacao
sobre direitos e deveres, bem
como sobre o respeito nas
interac6es entre modos.

Re/Adequacao viaria

Implantacao de infraestrutura:
guias, sarjetas, calcada,
pavimentacao, bocas de lobo
etc, com prioridade para as

vias arteriais e coletoras;

Implementacgao de sinalizacao
horizontal e vertical
adequada em vias onde ha
circulagio intensa de pessoas;

Redesenho da geometria
de ruas locais e ruas
comerciais para promover

o acalmamento de trafego,
priorizando o acesso aos
lotes e uso do espacgo
publico em detrimento

do fluxo de passagem.
Medidas de acalmamento
de trafego incluem:

1. Reducéo de velocidade em
ruas locais para 20km/h;

2. Criar sinuosidade nas
vias locais com largura a
partir de 5m para controle
de velocidade de trafego
na via. A sinuosidade
pode ser produzida por:
(1) canteiros drenantes -

Alargamento de
calcadas na esquina.

Fonte: Sao Paulo Manual
de Desenho Urbano

e Obras Viarias. 2000.
Companhia de Engenharia
e Trafego. p.91
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conhecidos como jardins °
de chuva, que servem
para mitigar impacto de
chuvas - posicionados de
forma alternada nas ruas -
ora do lado esquerdo, ora
do lado direito; (2) pintura
no piso com instalacao

de balizadores; (3)
arborizacao; (4) mobiliario
urbano; entre outros;

Estreitamento da
area de circulagao de
carros nas esquinas.

Criar programa de
arborizacao viaria para o
territério, a fim de melhorar o
microclima e o conforto para
pedestres e ciclistas, bem
como introduzir espécies
arbéreas adequadas que nao
causem danos as calcadas.
Esse programa deve envolver
atores relevantes no territorio,
particularmente as escolas;

Rever mapeamento de
hierarquizacao das

ruas do GeoSampa, que
apresenta dados que nao
coincidem com a realidade.

faixa de
servigo
(> 0,7 m)

faixa de
acesso

faixa livre
(=1,2m)

Mobilidade para Pedestres

e Criacao de rotas
prioritarias a pé entre os
principais equipamentos
publicos: CEUs, UBS,
Parques e Escolas, com
infraestrutura de qualidade
e manutencao constante;

¢ Nivelamento, acessibilidade
e ampliacao das calcadas
garantindo ao minimo 1,2
metros para livre circulacao e,
quando possivel, as trés faixas
necessarias: faixa livre, faixa
de acesso e faixa de servicos,

Esquema de divisao de calcada em
trés faixas. Calcada com as trés
faixas.

Fonte: Sdo Paulo Manual de Desenho
Urbano e Obras Viarias. 2000. Companhia
de Engenharia e Trafego. p.78



Exemplo de calcada com as trés faixas

Fonte: Sdo Paulo Manual de Desenho Urbano e Obras Viarias.
2000. Companhia de Engenharia e Trafego. p.83

Rua Compartilhada em Madri
Foto: Anni Awuku

priorizando a acessibilidade
e a melhoria da circulagao,
sobretudo ao longo das vias
arteriais, coletoras e onde
ha a circulacéo de 6nibus;

Nas vias muito estreitas
implementar piso Gnico
para uso compartilhado,
lote a lote, com prioridade e
seguranca para o pedestre,
redugao de trafego, piso

== §
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Rua Compartilhada em Amsterda, Holanda.
Foto: Michael Kodransky, EURIST e.V. 2030 Palette
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trepidante, balizadores e
sinalizacéo adequada;

Instituir plano de
implantacao e recuperacao
de calcadas através

de parceria entre as
Subprefeituras e a sociedade
civil, com responsabilizagcéo
publica do projeto, execucao
e manutencéao, sobretudo

nas areas de maior

circulagao de pedestres;

Desenvolvimento de
projetos especiais nos
acessos das escolas
publicas, com ampliacéo
das esquinas, readequacao
da geometria viaria e faixa
de pedestres elevadas para
transposicao em nivel;

Criar programa de caminho
escolar, para garantir mais
seguranca e diminuir a

presenca de vans e 6nibus
escolares no bairro;

Aumentar pontos e tempo
semaférico para a travessia
para pedestres nas
regides onde ha intensa
circulacéo de pessoas;

Implantar sinalizacao
de legibilidade com
distancias a pé.



Estimulo a mobilidade por
bicicleta

Ampliar a infraestrutura
cicloviaria existente a fim
de garantir que ao menos 50%
da populagao possa usar a
bicicleta com seguranca, em
um raio de 1.000 metros;

Ciclovia Segregada

Fonte: Guia Global de Desenho de
Ruas. 2016. National Association of City
Transportation Officials (NACTO). p.315




Sinalizacao horizontal para travessia de ciclista na Ciclofaixa.
Fonte: Guia Global de Desenho de Ruas. 2016. National Association of City Transportation Officials (NACTO). p.240
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Criar rotas seguras de
bicicleta, sobretudo
pensando nos acessos as
escolas, com sinalizacao
viaria (horizontal e vertical)
e medidas de acalmamento
de trafego no percurso para

garantir a seguranca das
criangas e dos jovens;

Implementar sistema de
informacao e sinalizacao
sobre as rotas cicloviarias
existentes, indicando a
localizag&o das ciclovias

e ciclofaixas, bem como

das ruas que podem ser
compartilhadas pelos ciclistas
com outros modais;

Integrar os territorios
periféricos a rede
cicloviaria municipal,
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Distancia da ciclovia de Pinheirinho d’Agua a Rede Cicloviaria Municipal

ampliando também a
infraestrutura local de
ciclofaixas e ciclovias
segregadas;

e Implantar rotas turisticas
e culturais locais para
pedestres e ciclistas
articulando cultura,
lazer e recreacéo;

e |mplantar pontes exclusivas
para modos ativos sobre
todos os corregos;

Implantar bicicletarios e
paraciclos nos CEUs, nas
escolas, parques, terminais
urbanos, estacoes de trem
e metré e junto as UBSs;

Implantagao de sistema
compartilhado de
bicicletas;

Estimular a abertura de
bicicletarios e fabricas
locais de bicicleta,
como forma de estimular
a economia local;

Rede cicloviaria

Promover projetos que
ensinem pessoas a pedalar,
como o Bike Anjo, com foco
em mulheres e mulheres
negras, democratizando o

uso da bicicleta e ampliando

a acessibilidade a cidade;

Doar ou subsidiar a compra
de bicicletas para pessoas
com baixa renda, como
politica para reduzir os custos
com deslocamentos.

=7 B



Faixa exclusiva de 6nibus.
Fonte: Diario de Mobilidade
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Transporte de alta
capacidade: trens e metro

Ampliar a oferta de vagoes
para evitar a superlotacao e
reduzir o tempo de espera,
sobretudo nos horarios de
pico e finais de semana.

Onibus

Ampliar a oferta de linhas

de 6nibus, com novas

linhas e mais veiculos por
linha, a fim de facilitar os
deslocamentos e promover

a conexao do territério com
bairros vizinhos e com o
transporte de alta capacidade;

Ampliar as faixas exclusivas
para a circulagao de 6nibus
nas grandes vias, de modo a

ampliar a eficiéncia do sistema;

Renovar a frota com
Onibus rebaixados, aptos
a receberem bicicletas e

com combustivel limpo;



Criar linhas circulares com
micro-onibus elétricos
para circulagao interna em
cada um dos territorios;

Revitalizar os pontos de
onibus existentes para
implantacao de abrigos
dotados de assentos,
iluminacéao e protecao
contra intempéries;

Implantar equipamento de
comunicacao em todos

os pontos de 6nibus com
informacgéo sobre horario de

circulacao dos 6nibus, das
linhas e mapa do entorno;

Qualificar iluminacéo publica
em locais de embarque e
trajetos, substituindo lampadas
de mercurio por lampadas de
LED, na escala do pedestre.

Transporte Escolar

Substituicao da frota por
micro-6nibus com energia
limpa - Exemplo: elétrico;

Comunicacao nos pontos de
onibus.

Foto: Marcelo Venceslau.
Fonte: Mobilize

Criar, junto as escolas,
programas de “carona a pé”
e “carona de bike” para
garantir mais seguranca no
acesso as escolas e estimular
o caminhar e uso da bicicleta.

Veiculo Individual
Motorizado

Destinacao de area
especifica para
estacionamento de forma

a minimizar a ocupacao
2o &
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Jardins de chuva.
Foto: Glen Dake | Fonte: Archdaily
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de ruas e calcadas por
automoveis e motos.

Corpos d’agua e drenagem

Revitalizacdo das margens
de cérregos e entorno

de areas de preservacao
ambiental, a partir da
implantacao de parques
lineares e areas para a

realizacao de atividades de
lazer, recreacéao e atividades
esportivas;

Nas areas com existéncia de
corpos d’agua e problemas
de drenagem, implantar
jardins de chuva para
mitigar os problemas de
impermeabilizacdo do

solo e reduzir riscos de
inundacgdo. Esses jardins

podem ser implantados como
elementos de acalmamento
de trafego (produzindo
sinuosidade nas vias);

Retomar/implementar em
todos os territérios o Projeto
Corrego Limpo da Sabesp
em parceria com entidades
locais para promover a
limpeza dos corregos e
aumentar a conscientizagao



Atividades de lazer na Rua Maria José - Bela Vista
Foto: Edgar Bueno / Coletivo Cinequebrada

sobre os problemas para
os préprios moradores em
poluir os cursos d’agua.

Espacos publicos

e |mplantar o Programa Ruas
Abertas no territério a partir de
dialogo com entidades locais.
Programar um cronograma de
implantacdo que preveja um
processo gradativo de abertura

de ruas para os pedestres e
ciclistas aos domingos, seja
fechando pequenos trechos e
gradativamente ir ampliando a
area, ou realizando o Programa
com maior espagamento

de tempo até ser possivel
realiza-lo todos os domingos;

Promover atividades
culturais, recreativas e
esportivas em parceria com
escolas e/ou equipamentos

de cultura em areas
publicas e ruas abertas;

Ampliar a iluminacao dos
espagos publicos, substituindo
lampadas de mercurio por
lampadas de LED, na escala
do pedestre, iluminando
calcadas e locais com
infraestrutura cicloviaria;

Incentivar a implementacao
de fachadas ativas, para

= &
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Escadaria com canaleta para ciclistas
Fonte: Sao Paulo Manual de Desenho Urbano e
Obras Viarias. 2000. Companhia de Engenharia
e Trafego (CET). p.111

possibilitar seguranca do
caminhar no periodo noturno,
sobretudo para as mulheres;

e Adequacao de escadarias
e vielas, com a revitalizacao
do pavimento, instalacao
de canaletas para facilitar
o transporte de bicicletas e
adequacao do espaco fisico,
prevendo a implantacao
de mobiliario urbano e
intervencgdes artisticas, a
serem realizadas apos a
consulta e concordancia
da populacgao local;

-

Esquemas de implantagcao de parklets
(em azul) em diferentes tipos de vagas 383 - -
de estacionamento - < =

Fonte: Guia Global de Desenho de -
Ruas. 2016. National Association of City B — =
Transportation Officials (NACTO). p.235
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Parklet implementado no lugar
de vagas de estacionamento, em
Sao Paulo

Fonte: Sao Paulo Manual de
Desenho Urbano e Obras Viérias.
2000. Companhia de Engenharia e
Trafego. p.194

Incentivar a instalagéo de
parklets, substituindo vagas
de estacionamento por

areas de estar com bancos,
mesas etc, sobretudo no
entorno de equipamentos
publicos e areas comerciais;

Requalificar os espagos
publicos existentes com
mobiliario urbano: faltam
bancos, equipamentos de lazer,
areas verdes, lixeiras etc;

Implantacao de ecopontos e
postos de coleta seletiva

em espacos publicos para
mitigar a destinacgao irregular
de residuos de construcao
civil, lixo doméstico

em areas publicas;

Estimular a agricultura
familiar e feiras urbanas, e
instalar hortas comunitarias
em terrenos ociosos e
espagos publicos, com foco
em seguranca alimentar,

a fim de melhorar as
condic¢oes de infraestrutura e
circulacédo de mercadorias.

== §











